KOMUNIKAT Nr qo
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia . 5 X ?N.O ................ 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 233/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 6 maja 2008 r,, na samolocie Diamond
DA42 Twin Star o Nr rejestracyjnym D-GAAA, na ktérym lot wykonywat pilot, lat 35,
posiadajacy licencje CPL(A), wydana przez niemiecki nadzér lotniczy, kiasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne - H4”

oraz do kategorii: ,,Czynnik §rodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,.Stuzby lotniskowe, obstuga naziemna - E4”

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 6 maja 2009 r. pilot wyladowal samolotem Star na lotnisku Krywany
w Biatymstoku. Nastgpnie po okolo dwéch gedzinach, pilot wykotowal samolotem w rejon
zachodniej czgsci pola wzlotéw, na drogg startowg 08/26 i ustawil si¢ do startu na kierunku
pokrywajacym si¢ z kierunkiem wczesniejszego ladowania. Pilot rozpoczal wykonywanie
startu, jednak po przebyciu znacznej dlugosci pasa nie nastapilo oderwanie si¢ samolotu od
nawierzchni lotniska. Z powodu nieosiggnigcia odpowiedniej predkosci podcezas rozbiegu,
pilot przerwat start, wyhamowat samolot w czg¢sci uzytkowej lotniska, a nastepnie pokotowat
na inng cz¢sé pola wzlotéw lotniska, aby ponowic start na innym kierunku. Decyzji tej nie
uzgodni} z zarzadzajacym lotniska, nie poprosil réwniez o wskazéwki. Podczas kotowania
samolotem w kierunku potudniowym, w rejonie poludniowego skraju pola wzlotéw,
wkolowal w grzaska cz¢$¢ nawierzchni. Doszlo do zlozenia si¢ przedniej goleni podwozi
i kontakt $migla z nawierzchnia lotniska. Samolot zatrzymat si¢ oparty przednia czescig
kadtuba o nawierzchni¢. W trakcie zdarzenia nikt nie odniést obrazen. Samolot ulegt
uszkodzeniu,

3. Przyczyna wypadku:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” ustalila,
ze przyczyna wypadku bylo wkolowanie na grzaska czg$¢ nawierzchni uzytkowej lotniska i
zarycie si¢ podwozia samolotu, co doprowadzile do zlozenia przedniej goleni i kontaktu
obracajacych si¢ $migiet z nawierzchnig lotniska.

PKBWL nie wyklucza rdwniez, ze blokada zamkéw goleni mogla ulec
wczesniejszemu naruszeniu podczas hamowania po nieudanym rozbiegu.
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Okolicznoécia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt stan nawierzchni czg¢sci
uzytkowej lotniska i brak odpowiedniego oznakowania jej granic.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL: EEIE

Ze wzglgdu na stan faktyczny czeSci ugzytkowej lotniska, ktéra nie odpowiada
informacji w AIP Polska, zarzadzajacy lotniskiem powinien:
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4.1. Rejony lotniska nienadajace si¢ do eksploatacji wylaczy¢ z czgsci uzytkowej
i oznakowac.

4.2. Zwrécié sie do Polskiej Agencji Zeglugi powietrznej (PAZP) o wydanie NOTAM
informujacego o faktyczne] czesci uzytkowej lotniska.

43. W jak najkrétszym czasie uaktualni¢ dane techniczno-eksploatacyjne lotniska
Biatystok Krywany (EPBK) w AIP Polska okreslajace granice pola wzlotéw tak, aby
odzwierciedlaty stan faktyczny.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Urzad Lotnictwa Cywilnego przeprowadzi audyt/kontrolg lotniska Biatystok
Krywlany.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
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